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ABSTRAK 

 

 

Pengangkutan lestari adalah pengangkutan yang tidak memberi kesan negatif 

kepada alam sekitar dan masyarakat. Elemen pengangkutan lestari menjadi salah satu 

indikator yang signifikan untuk mencapai kampus yang mesra alam sekitar, lestari 

dan efisien. Beberapa universiti kini telah mula mengambil beberapa inisiatif dalam 

melaksanakan pengangkutan lestari di dalam kampus termasuklah Universiti 

Teknologi Malaysia (UTM). Oleh itu, kajian dilakukan adalah untuk mengenalpasti 

persepsi pelajar terhadap pengangkutan lestari di UTM. Selain itu juga, kajian 

dilakukan untuk mencadangkan inisiatif yang perlu dijalankan untuk meningkatkan 

tahap kelestarian pengangkutan di UTM. Pendekatan yang digunakan adalah melalui 

borang soal selidik yang diedarkan kepada pelajar UTM. Data yang diperolehi 

dianalisis menggunakan kaedah deskriptif dan analisis frekuensi. Hasil kajian 

mendapati bahawa ramai pelajar merasakan kampus UTM mengamalkan 

pengangkutan lestari sebagai satu alternatif ke arah kampus lestari tetapi mereka 

jarang menggunakan pengangkutan lestari tersebut bagi menyokong alternatif 

universiti ke arah kampus lestari. Ini dapat dilihat dengan peratusan bilangan pelajar 

yang benar-benar menggunakan pengangkutan lestari adalah lebih sedikit berbanding 

pelajar yang tidak pernah dan hanya kadang-kadang sahaja menggunakan mod 

pengangkutan lestari di dalam kampus. Persepsi pelajar telah terbahagi kepada tiga 

jenis mod pengangkutan lestari iaitu mod pengangkutan berjalan kaki, berbasikal dan 

pengangkutan bas. Pelajar masih merasakan bahawa UTM tidak menyediakan fasiliti 

yang lengkap terhadap laluan pejalan kaki, pengangkutan basikal dan juga 

pengangkutan perkhidmatan bas. UTM perlu menitikberatkan hal ini supaya dapat 

menarik minat pelajar menggunakan pengangkutan lestari demi mencapai matlamat 

dalam mewujudkan kampus lestari.  Bagi inisiatif yang perlu di jalankan untuk 

meningkatkan tahap kelestarian pengangkutan di UTM, beberapa cadangan daripada 

pihak responden telah dikemukakan di dalam kajian ini. 
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ABSTRACT 

 

 

Sustainable transport is the transport that does not give negative impact to the 

environment and society. Elements of sustainable transport become one of the 

significant indicators for achieving an environmentally friendly, sustainable and 

efficient campus. Some universities now have begun to take some initiative in 

implementing sustainable transport in their campus including Universiti Teknologi 

Malaysia (UTM). Thus, this study was conducted to identify the student’s perception 

on sustainable transport in UTM. In addition, this study was conducted to identify 

and suggest the initiatives that should be carried out to improve the sustainability of 

the transportation in UTM. The approach used is through questionnaire distributed to 

all the students of UTM. The data obtained were analyzed using descriptive and 

frequency analysis. The study found that many students feel the UTM campus have 

been practiced sustainable transport as an alternative to the sustainable campus, but 

they rarely use the sustainable transport as their support to the university’s alternative 

towards sustainable campus. This can be seen by the percentage of students who are 

really use sustainable transports is less than those who have never and only 

sometimes use the modes of sustainable transport within the campus. Perceptions of 

students have been divided into three types of sustainable transport modes namely 

walking, cycling and bus transportation. Students still feel that UTM does not 

provide complete facilities for pedestrian, bicycle transport and bus transport. UTM 

should give more concerned about this in order to attract students to use sustainable 

transport, to achieve the goal of establishing a sustainable campus.To improve the 

sustainability of transport in UTM, several suggestions from the respondents were 

presented in this study 
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BAB 1 

 

 

PENDAHULUAN 

 

 

1.1 Pengenalan 

 

Pembangunan lestari penting untuk memastikan kesejahteraan hidup 

masyarakat yang holistik dan situasi ini bukan sahaja perlu dilaksanakan di kawasan 

bandar tetapi harus dipraktikkan di kawasan kampus (Mardi Marzuki, 2012). 

Kampus universiti boleh ditakrifkan sebagai "bandar" kecil kerana mereka biasanya 

mempunyai komuniti mereka sendiri dan menjalankan aktiviti harian biasa seperti 

bekerja, belajar, dan perniagaan mereka sendiri. Sesebuah universiti memiliki 

kemudahan infrastruktur bebas mereka sendiri seperti jalan, bekalan air, bekalan 

elektrik, sistem pembetungan dan lain-lain dan mereka juga berkongsi masalah yang 

sama seperti di bandar-bandar utama contohnya masalah permintaan pengangkutan 

yang meningkat, kesesakan lalu lintas, pencemaran bunyi, dan juga masalah alam 

sekitar. Masalah-masalah ini terjadi adalah disebabkan oleh penggunaan pelbagai 

mod pengangkutan oleh warga kampus untuk pergerakan di dalam kampus. Oleh itu, 

satu perancangan pengangkutan yang mampan dan lestari perlu disediakan di 

universiti sebelum, semasa dan selepas pembangunan sistem pengangkutan untuk 

menggalakkan mod pengangkutan bukan bermotor dan pengangkutan awam seperti 

bas di dalam kawasan kampus (Norsyuhadah Norzalwi dan Amiruddin Ismail, 2011). 

 

Menurut Limanond et al. (2011), masalah tentang perubahan iklim dan krisis 

kenaikan harga petrol juga telah memberi kesedaran kepada ramai pihak termasuklah 

pihak universiti dan ia telah menyebabkan perancangan universiti lebih tertumpu 
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kepada galakan mesra alam dan pengurangan kebergantungan terhadap mod 

pengangkutan yang menggunakan petrol di kampus. Pengurangan terhadap mod 

pengangkutan yang menggunakan petrol adalah dipanggil sebagai pengangkutan 

lestari termasuklah semua jenis pengangkutan awam (contohnya, bas, transit dan 

lain-lain) dan pengangkutan tidak bermotor (contohnya, berjalan kaki, berbasikal dan 

lain-lain). Jauch et al. (2009) menyatakan pengangkutan lestari sebagai 

pengangkutan yang tidak memberi implikasi alam sekitar yang besar kepada 

masyarakat. Elemen pengangkutan lestari menjadi salah satu indikator yang 

signifikan untuk mencapai kampus yang mesra alam sekitar, lestari dan efisien. 

Pendekatan ini bertunjangkan kepada pembangunan lestari yang titik akhirnya 

mewujudkan kampus lestari dengan syarat warga kampus mempunyai minda 

‘masyarakat rendah karbon’. 

 

Para pentadbir dan perancang kampus perlu mempunyai pelan yang betul 

untuk menjalankan tingkah laku pengangkutan yang efektif berdasarkan penduduk 

kampus dan untuk membangunkan kesedaran alam sekitar di kalangan pelajar, 

kerana pelajar ini akan maju dan akan menduduki jawatan dan mempunyai peranan 

yang berpengaruh dalam kerajaan, syarikat atau organisasi lain pada masa hadapan 

(Tolley, 1996). Jika kesedaran pengangkutan lestari berjaya diterap sejak dari 

peringkat universiti dalam kalangan pelajar maka mereka inilah yang akan dapat 

memastikan alam sekitar sentiasa terjaga pada masa hadapan. Pelajar mempunyai 

potensi untuk menjadi 'penggerak dan penggoncang' kuasa-kuasa kuat jika didorong 

dengan betul bagi menubuhkan masyarakat yang mengamalkan budaya berbasikal 

dan mesra pejalan kaki kerana mereka lebih berfikiran terbuka (Limanond et al., 

2011; Balsas, 2003). 

 

Universiti-universiti di Malaysia turut sedar dan berusaha untuk mewujudkan 

persekitaran kampus yang mesra alam contohnya seperti Universiti Sains Malaysia 

(USM), Unversiti Kebangsaan Malaysia (UKM), Universiti Teknologi Malaysia 

(UTM) dan banyak lagi universiti lain. Contohnya, salah satu usaha yang dilakukan 

oleh UTM sebagai inisiatif ke arah kampus lestari adalah dengan menyediakan 

basikal sewaan kepada para pelajar untuk mereka berbasikal di dalam kawasan 

kampus. Inisiatif ini diperkenalkan oleh universiti dan ia merupakan salah satu usaha 
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yang dianjurkan oleh UTM Ekopelancongan Kampus dan objektif program ini 

adalah untuk memupuk sikap menjaga kesihatan seseorang dengan berbasikal di 

sekitar kampus UTM. Selain itu, kewujudan program ini dijangka untuk 

mengurangkan masalah kesesakan lalu lintas yang diharapkan dapat diatasi dan ini 

akan mengakibatkan persekitaran yang mampan yang boleh dipelihara dan 

dikekalkan. 

 

Sehubungan itu, penggunaan mod bukan kenderaan bermotor atau menaiki 

bas di dalam kampus merupakan salah satu manifestasi yang signifikan dalam 

mengekalkan persekitaran kampus agar sentiasa berada dalam keadaan yang lestari 

kerana ia berupaya mengurangkan pelepasan emisi dan berupaya mengekalkan alam 

sekitar yang bebas daripada pencemaran. 

 

 

1.2 Penyataan Masalah 

 

Hasil kajian yang telah dijalankan di Universiti Kebangsaan Malaysia (UKM) 

telah menunjukkan bahawa seramai 18 peratus komuniti kampus UKM berjalan kaki, 

31 peratus menaiki bas dan selebihnya seramai 50 peratus komuniti menggunakan 

pengangkutan sendiri di dalam kampus (Norsyuhadah Norzalwi dan Amiruddin 

Ismail, 2011). Begitu juga dengan kajian yang telah dijalankan di ‘University of 

Barcelona’ yang menunjukkan bahawa 41.1 peratus komuniti universiti pergi ke 

kampus dengan menaiki kenderaan awam tetapi masih terdapat 15, 000 orang dalam 

kalangan pelajar dan staf universiti menaiki kereta setiap hari dan ini merupakan satu 

jumlah yang besar dalam sesebuah komuniti kampus universiti (Carme dan Elena, 

2010). Selain itu hasil yang sama diperolehi oleh kajian yang dijalankan di 

‘Mahasarakham University’ iaitu kebanyakan pelajar lebih suka memilih mod 

perjalanan menggunakan kereta berbanding kenderaan awam (Wichitra et al., 2011). 

Ini menunjukkan bahawa pemilihan mod pengangkutan kenderaan persendirian 

menjadi pilihan yang utama dalam kalangan komuniti warga kampus universiti. 
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Penggunaan mod pengangkutan persendirian bermotor di dalam kawasan 

kampus lebih terdedah kepada bahaya emisi seperti pengeluaran gas karbon 

monoksida yang mencemarkan alam sekitar (Jauch et al, 2009). Kong et al. (2009) 

menyatakan bahawa indeks bacaan parameter gas karbon dioksida dan gas karbon 

monoksida meningkat secara purata pada waktu puncak khususnya pada sebelah pagi 

kerana waktu pagi merupakan waktu yang sibuk bagi semua orang pergi ke tempat 

kerja masing-masing bagi menjalankan tugasan harian.  Tolley (1996) menyatakan 

sebanyak 98 peratus pelepasan emisi bahan cemar adalah berpunca daripada 

penjanaan ulang alik daripada kampus ke kediaman dan seumpamanya.  

 

Tan (2006) menjelaskan kawasan kampus yang terdedah kepada pencemaran 

asap kenderaan telah menyebabkan wujudnya sesetengah kawasan panas (hot spot 

area) dan sejuk (cool spot area) hasil daripada pelepasan emisi yang teruk oleh 

kenderaan. Selaras dengan matlamat untuk mengurangkan kadar emisi bahan cemar 

di dalam kampus beberapa universiti telah menetapkan pengurangan pelepasan emisi 

karbon. Misalnya, Universiti California telah menetapkan matlamat untuk 

mengurangan pelepasan emisi karbon di dalam kampus sebanyak 25 peratus 

menjelang tahun 2014. Ini merupakan salah satu langkah untuk mengekalkan 

kelestarian kampus supaya berada dalam keadaan yang stabil dan harmoni. 

Perancangan pengangkutan lestari di dalam kampus sebagai mana yang diusulkan 

oleh Balsas (2003) akan menjadikan kawasan kampus lebih sejuk, nyaman dan 

harmonis dengan memperkenalkan ‘pelestarian pengangkutan’ di dalam kawasan 

kampus. 

 

Isu pengangkutan lestari ini telah lama diperdebatkan sejak dari tahun 90-an 

lagi di mana terdapat beberapa kajian telah dijalankan di beberapa buah negara 

tentang pengangkutan lestari. Di Malaysia, Seminar Kebangsaan ke Arah 

Pengangkutan Lestari anjuran Persatuan Pengguna Pulau Pinang (CAP) dan Sahabat 

Alam Malaysia (SAM) telah berlangsung pada tahun 2001 dan telah berbincang, 

berdebat, mengkritik dan memberi cadangan yang menyentuh segala aspek 

pengangkutan negara termasuklah tentang jalan sesak, tentang banyaknya orang 

memakai kereta dan tidak mahu naik pengangkutan awam, tentang bandar yang 

sombong kepada pejalan kaki dan penunggang basikal serta tentang tiadanya 
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penyelarasan dalam pentadbiran pengangkutan negara (Utusan Melayu, 2001).  Hal 

ini bergantung kepada manusia itu sendiri di mana manusia secara fizikal dan emosi 

bergantung dengan alam semulajadi dan sebaliknya keadaan ekosistem dan spesies 

pula bergantung kepada tindakan manusia. Tidak kira seseorang itu berasa rapat 

dengan alam semulajadi atau tidak, mereka adalah saling bergantungan dengan alam 

di mana kesejahteraan alam mempengaruhi kesejahteraan hidup manusia (Tan & 

Norzaini, 2011). 

 

Persekitaran kampus di sesebuah institusi pengajian tinggi perlu kondusif 

bagi menyokong kesan-kesan sinergi bagi tiga fungsi utamanya iaitu pembelajaran, 

interaksi sosial dan kehidupan. Kekondusifan kampus amat jarang diukur dalam 

konteks pelestarian kampus.  Satu kajian  telah dijalankan di kampus UTM bagi  

membangun  dan  mewujudkan kaedah pengukuran Persekitaran Kampus Kondusif 

(CCE) di samping mengukur tahap kekondusifan bagi mempertingkatkan  

pengurusan  fasiliti,  perkhidmatan,  infrastruktur,  serta  penetapan  persekitaran  

fizikal kampus.  Ia termasuk di dalam konteks inisiatif pelestarian kampus UTM bagi 

memenuhi tiga tunggak asas pelestarian iaitu persekitaran, sosial dan ekonomi. Salah 

satu pembolehubah yang di ukur adalah pengangkutan kampus (Irina Safitri Zen et 

al., 2014). 

 

Data yang diperolehi daripada laman sesawang UTM menyatakan bahawa 

pada tahun 2011, UTM telah meletakkan aspek pengangkutan sebagai Prestasi 

Indeks Utama Kelestarian universiti. Pengukuran dan pengumpulan data yang 

dilakukan adalah berdasarkan bilangan pejalan kaki dibincangkan dalam popular 

beberapa walkway dan peningkatan zon berbasikal dan bilangan basikal percuma 

yang disediakan oleh universiti. Ini bermaksud UTM telah mengambil beberapa 

inisiatif dalam melaksanakan pengangkutan lestari di dalam kampus tetapi 

persoalannya adakah pelajar mengetahui akan inisiatif pengangkutan lestari yang 

dilaksanakan oleh UTM ini? Dan apakah persepsi pelajar terhadap pengangkutan 

lestari di UTM? Oleh itu, penyelidikan ini dijalankan bagi menyingkap dan 

mengenalpasti persepsi pelajar terhadap pengangkutan lestari di UTM dan kemudian 

mencadangkan inisiatif yang perlu di jalankan untuk meningkatkan tahap kelestarian 

pengangkutan di UTM. 
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1.3 Persoalan Kajian 

 

Oleh yang demikian, terdapat beberapa isu yang menjadi intipati kepada 

persoalan kajian yang dilaksanakan iaitu: 

 

1) Apakah persepsi pelajar terhadap pengangkutan lestari di UTM? 

2) Apakah inisiatif yang perlu di jalankan untuk meningkatkan tahap 

kelestarian pengangkutan di UTM? 

 

 

1.4 Objektif Kajian 

 

Objektif utama kajian ini adalah difokuskan kepada dua iaitu: 

 

1) Mengenalpasti persepsi pelajar terhadap pengangkutan lestari di UTM. 

2) Mencadangkan inisiatif yang perlu di jalankan untuk meningkatkan tahap 

kelestarian pengangkutan di UTM. 

 

 

1.5 Skop Kajian 

 

Skop kajian merangkumi perkara berikut: 

 

a) Kajian ini dijalankan di Universiti Teknologi Malaysia (UTM), Skudai, 

Johor. 

b) Secara amnya, kajian melibatkan semua komuniti pelajar di UTM. 

 

 

  



7 

 

Oleh yang demikian, skop kajian hanya tertumpu kepada kawasan di dalam 

UTM sahaja. Kesemua responden yang dipilih secara rambang adalah komuniti 

pelajar yang belajar di dalam kampus induk UTM yang terletak di Skudai, Johor 

Bahru, Johor. Pelajar-pelajar yang terlibat adalah merangkumi semua bidang kursus 

tidak kiralah pelajar pra-siswazah ataupun pasca-siswazah. 

 

 

1.6 Kepentingan Kajian 

 

Kajian yang dijalankan ini memberi penekanan terhadap apakah persepsi 

pelajar terhadap pengangkutan lestari di UTM dan seterusnya mencadangkan inisiatif 

yang perlu di jalankan untuk meningkatkan tahap kelestarian pengangkutan di UTM 

untuk menggalakkan pelajar UTM memilih mod pengangkutan lestari mesra alam 

atau menaiki bas yang telah disediakan universiti. Kepentingan daripada kajian ini 

akan memberi manfaat kepada beberapa pihak seperti berikut: 

 

i. Universiti Teknologi Malaysia (UTM) 

 

Kajian ini akan dapat memberi manfaat kepada universiti itu sendiri di mana 

universiti akan dapat mengenalpasti persepsi pelajar terhadap pengangkutan lestari di 

UTM dan seterusnya mengambil inisiatif yang perlu dijalankan untuk meningkatkan 

tahap kelestarian pengangkutan di UTM untuk menggalakkan pelajar UTM memilih 

mod pengangkutan lestari mesra alam atau menaiki bas yang telah disediakan 

universiti. Ini adalah bertujuan untuk mengurangkan penggunaan kenderaan sendiri 

yang boleh mengakibatkan pelbagai kesan seperti kesesakan lalu lintas di dalam 

kampus, pencemaran udara dan sebagainya. Apabila pelajar mulai sedar akan hal ini 

dan penggunaan kenderaan sendiri berkurangan di dalam kalangan pelajar di dalam 

kampus, ini sekaligus telah mencapai salah satu inisiatif universiti dalam 

mewujudkan kampus lestari. 
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ii. Unit Kampus Lestari Universiti 

 

Hasil yang diperolehi daripada kajian ini dapat memberi manfaat kepada Unit 

Kampus Lestari Universiti dalam mengenalpasti dan melaksanakan strategi dan 

inisiatif yang sesuai dan berkesan dalam melaksanakan pengangkutan lestari di 

dalam kampus dalam kalangan pelajar universiti bagi mengurangkan pencemaran 

alam sekitar kesan daripada kenderaan bermotor selari dengan objektif dan usaha 

Unit Kampus Lestari Universiti untuk mewujudkan kampus lestari yang bebas 

daripada pencemaran. 

 

iii. Pelajar Universiti 

 

Kajian ini juga turut memberi faedah kepada para pelajar universiti kerana 

kajian ini akan menanamkan kesedaran dalam diri pelajar bahawa kenderaan 

bermotor merupakan salah satu punca pencemaran alam sekitar dan terjadinya 

pemanasan global. Mereka akan lebih memahami akan konsep pengangkutan lestari 

yang ingin dilaksanakan oleh pihak universiti.  Ini akan menanamkan satu sifat 

dalam diri pelajar untuk menjaga alam sekitar dan mereka akan menyokong inisiatif 

universiti dengan menggunakan pengangkutan lestari berbanding pengangkutan 

bermotor seperti kereta dan motorsikal. 

 

iv. Pihak-pihak lain 

 

Kajian ini diharapkan dapat memberi maklumat yang diperlukan oleh pihak-

pihak lain terutamanya kepada pembaca–pembaca tesis ini dan juga pengkaji di masa 

akan datang. 
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1.7 Metodologi Kajian 

 

Metodologi kajian menerangkan tentang proses dan langkah-langkah dalam 

menjalankan kajian ini. Ia menjelaskan tentang cara penulis melakukan pengumpulan 

data bagi mencapai objektif yang dikehendaki. Rajah 1.1 menunjukkan carta alir 

metodologi kajian penulis. Berikut adalah metodologi yang digunakan dalam kajian 

ini. 

 

 

1.7.1 Peringkat Pertama 

 

Peringkat pertama ini merupakan peringkat pengenalan di mana peringkat 

permulaan yang bermula dengan perbincangan awal, pengenalpastian masalah, 

pemilihan tajuk dan penetapan objektif dan skop. Pada peringkat ini pemahaman 

awal terhadap permasalahan dikenal pasti. Setelah itu, isu dan masalah yang timbul 

dikupas dan seterusnya membentuk matlamat, objektif dan skop kajian agar dapat 

memandu dan membatasi kajian ini.  

 

 

1.7.2 Peringkat Kedua 

 

Pada peringkat ini, kajian literatur, pengumpulan dan penyususnan data 

dilakukan. Data-data yang diperolehi terbahagi kepada dua jenis iaitu data primer 

dan data sekunder. Kajian literatur memberi penekanan terhadap pembacaan dan 

rujukan terhadap data-data sekunder iaitu artikel, jurnal, buku-buku ilmiah, laporan-

laporan kerajaan, akhbar, tesis, pencarian melalui internet, majalah dan sebagainya. 

Pembacaan ini adalah untuk mengumpul data yang berkenaan dan berkaitan dengan 

kajian. Ia melibatkan pelbagai jenis penerangan maklumat-maklumat dan data-data 

berkaitan kajian seperti definisi-definisi, teori-teori dan fakta yang mengukuhkan dan 

digunakan dalam kajian ini.  
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Data primer pula diperolehi melalui kaedah pemerhatian dan soal selidik. 

Kaedah pemerhatian adalah digunakan untuk mengukuhkan lagi data yang diperolehi 

daripada data sekunder. Bagi kaedah soal selidik pula, sasaran penulis adalah pelajar-

pelajar UTM. Data yang diperolehi kemudian disusun bagi memudahkan proses 

penganalisaan data. 

 

 

1.7.3 Peringkat Ketiga 

 

Pada peringkat kelima ini, penulis akan mengalisis data yang telah diperolehi 

dengan menggunakan borang soal selidik terhadap pelajar-pelajar di kawasan kajian. 

Analisis yang dilakukan oleh penulis adalah dengan menggunakan kaedah 

kuantitatif. Penulis menganalisis data yang diperolehi daripada borang soal selidik 

yang diedarkan kepada pihak yang terlibat. Data yang diperolehi akan dianalisis 

dengan menggunakan SPSS dan ditunjukkan dalam bentuk jadual. Bagi menganalisis 

data daripada borang soal selidik ini, penulis akan menggunakan kaedah analisis 

deskriptif dengan pengiraan skor bagi skala likert dan juga analisis frekuensi. Setiap 

kaedah analisis yang digunakan oleh penulis bertujuan untuk mendapatkan hasil bagi 

mencapai objektif kajian. 

 

Keseluruhan hasil penemuan daripada kajian akan diperolehi dan akan 

menghasilkan satu rumusan mengenai kajian yang telah dijalankan. Penulis akan 

memberikan cadangan strategi untuk menggalakkan pelajar universiti memilih mod 

pengangkutan lestari mesra alam atau menaiki bas yang telah disediakan universiti 

dan juga cadangan lanjutan bagi kesinambungan pada kajian-kajian yang akan 

datang. Kesimpulan dan rumusan yang dibuat oleh penulis adalah berdasarkan 

kepada objektif kajian dan melihat sejauh mana hasil kajian dapat mencapai objektif 

kajian. 
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Rajah 1.1: Carta Alir Metodologi Kajian 

Sumber: Kajian Penulis (2014) 

PERBINCANGAN AWAL

PENGENALPASTIAN MASALAH

PEMILIHAN TAJUK

PENETAPAN OBJEKTIF DAN SKOP

KAJIAN LITERATUR

PENGUMPULAN DATA

PENYUSUNAN DATA

PEMPROSESAN DAN ANALISIS 
DATA

KESIMPULAN DAN CADANGAN

RUMUSAN

PERINGKAT 

PERTAMA 

PERINGKAT 

KEDUA 

PERINGKAT 

KETIGA 
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1.8 Susun Atur Bab 

 

Secara keseluruhannya kajian ini diterangkan mengikut turutan bab. Kajian 

ini mengandungi enam bab kesemuanya dan ringkasan setiap bab akan diterangkan 

seperti di bawah: 

 

  

1.8.1 Bab 1: Pendahuluan 

 

Bab ini memberikan gambaran awal terhadap keseluruhan kajian ini. ia 

meliputi pengenalan kepada kajian yang dijalankan dengan melibatkan penyataan 

masalah terhadap kajian yang dikaji. Ini bertujuan untuk mengukuhkan lagi betapa 

pentingnya kajian ini dilakukan. Bab ini juga merangkumi objektif kajian, skop 

kajian kepentingan kajian dan metodologi kajian.  

 

 

1.8.2 Bab 2: Kajian Literatur 

 

Bab kedua pula merangkumi penerangan umum dan pemahaman mengenai 

kajian iaitu meliputi definisi, kampus lestari, pengangkutan lestari dan sebagainya. 

Bab ini merupakan teori mengenai kajian yang akan dilakukan dan ini akan memberi 

penerangan dengan lebih lanjut mengenai kajian yang akan dilaksanakan. 
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1.8.3 Bab 3: Latar Belakang Kajian Kes 

 

Bab ketiga ini akan menerangkan tentang latar belakang kajian kes bagi 

kajian ini. Kajian kes bagi kajian ini adalah kampus induk Universiti Teknologi 

Malaysia (UTM). Oleh itu, bab ini akan menerangkan tentang maklumat dan latar 

belakang mengenai UTM seperti falsafah UTM, misi, visi, motto dan sebagainya. 

 

 

1.8.4 Bab 4: Metodologi Kajian 

 

Bab ini menghuraikan secara terperinci mengenai kaedah-kaedah kajian yang 

digunakan bagi mencapai objektif kajian. Ianya termasuklah pendekatan yang perlu 

diambil bagi mencapai objektif kajian ini termasuklah reka bentuk kajian, populasi 

kajian, sampel kajian, instrumen kajian, prosedur kajian dan kaedah penganalisaan 

data.  

 

 

1.8.5 Bab 5: Analisis Kajian  

 

Bab ini menerangkan mengenai analisis terhadap kajian yang telah dilakukan. 

Ia melibatkan borang soal selidik yang diperolehi daripada responden. Analisis ini 

akan menggunakan beberapa kaedah tertentu. Hasil daripada analisis yang dilakukan 

adalah berdasarkan objektif-objektif yang telah ditetapkan. Analisis yang dilakukan 

adalah menggunakan kaedah kuantitatif. 
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1.8.6 Bab 6: Penemuan, Cadangan dan Kesimpulan 

 

Bab terakhir ini mengemukakan beberapa cadangan inisiatif yang boleh di 

ambil oleh pihak universiti untuk menggalakkan pelajar universiti memilih mod 

pengangkutan lestari mesra alam atau menaiki bas yang telah disediakan universiti 

supaya pelajar-pelajar lebih berminat untuk memilih pengangkutan lestari yang 

mesra alam selari dengan kehendak universiti untuk mewujudkan kampus lestari. 

Hasil daripada kajian akan membuahkan keputusan yang mana akan menjawab 

objektif yang telah dibentuk di awal kajian. Selain itu, cadangan lanjutan juga akan 

dicadangkan untuk memperbaiki dan meneruskan kajian ini. 

 

 

1.9 Kesimpulan 

 

Kajian yang dijalankan ini memberi penekanan terhadap apakah persepsi 

pelajar terhadap pengangkutan lestari di UTM dan seterusnya mencadangkan inisiatif 

yang perlu dijalankan untuk meningkatkan tahap kelestarian pengangkutan di UTM 

untuk menggalakkan pelajar UTM memilih mod pengangkutan lestari mesra alam 

atau menaiki bas yang telah disediakan universiti. Ini adalah salah satu cara bagi 

membantu universiti mencapai objektif dalam mewujudkan kampus lestari yang 

mesra alam dan bebas daripada pencemaran alam sekitar. 
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